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(g) Kraftstoffordereinrichtung 

(§) Kraftstoffordereinrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem einen Schwalltopf aufweisenden Kraftstoffbehalter 
und einer Kraftstoffpumpe zur Forderung von Kraftstoff 
aus dam Schwalltopf uber eine Vorlaufleitung zu einer 
Brennkraftmaschine des Kraftfahrzeugs mit einer im 
Kraftstoffbehalter angeordneten Saugstrahlpumpe zum 
Fordern aus etnem vom Bereich mit dem Schwalltopf ab- 
getrennten Bereich des Kraftstoffbe ha Iters in den Bereich 
mit dem Schwalltopf, gekennzeichnet durch eine Forder- 
pumpe (15) zum Fordern von Kraftstoff unmittelbar aus 
dem Kraftstoffbehalter (1) in den iSchwalltopf (5) und zu 
der Saugstrahlpumpe (6). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Krafts tofiR3rdereinrichtung fiir 
ein Kraftfahrzeug mit einem einen SchwaUtopf aufweisen- 
den Kraftstoffbehalter und einer Kraf tstofifpumpe zur Forde- 
rung von KraftstofF aus dem SchwaUtopf uber eine Vorlauf- 
leitung zu einer Brennkraftmaschine des Kraftfahrzeugs und 
mit einer im KraftstoflRjehalter angeordneten Saugstrahl- 
pumpe. 

Solche Kraftstoffbrdereinrichtungen werden in heutigen 
Kraftfahrzeugen mit Diesel- oder Ottomotor als Brennkraft- 
maschine vielfach eingesetzt und sind damit bekannt. Dabei 
fordert die Kraftsloffpumpe Kraftstoff aus dem SchwaUtopf 
in die Vorlaufleitung und zu der Saugstrahlpumpe 
(DE 41 11 341 C2). Die Saugstrahlpumpe dient dazu, Kraft- 
stoff von einem dem SchwaUtopf entfemten und meist vom 
Bereich mit dem SchwaUtopf durch einen Sattel abgetrenn- 
ten Bereich des Kraftstofin^ehalters in den SchwaUtopf zu 
fordem. Der AnschluB der Saugstrahlpumpe an dem 
SchwaUtopf ist jedoch sehr aufwendig zu montieren. Wei- 
terhin muB der SchwaUtopf im Kraftstoffbehalter sehr tief 
angeordnet und oben offen sein, damit KraftstofF bei einem 
leeren oder fast leeren Kraf tstofiR^ehalter in ihn von oben her 
hineingelangt. Dies fuhrt besonders bei DieselkraftstofF zu 
einer starken Schaumbildung, die um so starker ausgepragt 
ist, je heiBer der Kraftstoff ist. Bei fast leerem Tank wird zu- 
dem von der Saugstrahlpumpe Luft angesaugt, die ebenfaUs 
zu einer starken SchaumbUdung fuhrt. Dieser Schaum wird 
anschlieBend von der Kraftsloffpumpe angesaugt und fuhrt 
zu einer Unterbrechung der Kraftstofforderung. Eine beson- 
ders Starke Schaumbildung tritt bei modemen Dieselmoto- 
ren auf, da hier der iiber die Rucklaufleitung in den Kraft- 
stoffbehalter zuriickflieBende KraftstofF eine sehr hohe Tem- 
peratur hat. 

Der Erfindung Uegt das Problem zugrunde, eine Kraft- 
stoffordereinrichtung der eingangs genannten Art so zit ge- 
stalten, daB eine Schaumbildung im SchwaUtopf auch bei 
hohen Temperaturen des Kraftstoffs weitgehend vermieden 
wird. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB gelost durch eine 
Forderpumpe zum Fordem von Kraftstoff unmittelbar aus 
dem Kraftstoffbehalter in den SchwaUtopf und zu der Saug- 
strahlpumpe und dadurch, daB die Saugstrahlpumpe zum 
Fordem aus einem vom Bereich mit dem SchwaUtopf abge- 
trennten Bereich des Kraftstoffbehalters in den Bereich mit 
dem SchwaUtopf angeordnet ist. 

Durch diese Gestaltung hat die Kraftstoffordereinrichtung 
eine von der Kraftsloffpumpe unabhangige Forderpumpe. 
Diese Forderpumpe sorgt fiir eine standige FiiUung des 
SchwaUtopfes. Deshalb muB kein Kraftstoff in den SchwaU- 
topf von oben her hineinschwappen, .was zu einer starken 
Verringening der Schaumbildung in dem SchwaUtopf fiihrt. 
Der SchwaUtopf kann dank der erfindungsgemaBen Forder- 
pumpe an einer beUebigen SteUe, wie beispielsweise an ei- 
nem VerschluBdeckel, im Kraftstoffbeh^ter angeordnet 
sein. Da die Forderpumpe die Saugstrahlpumpe antreibt, er- 
halt diese als Treibmittel relativ kuhlen Kraftstoff aus dem 
Kraftstoffbehalter und nicht den heiBen, von der Brennkraft- 
maschine zuriickflieBenden Kraftstoff, Durch die Fordemng 
der Saugstrahlpumpe in den den SchwaUtopf aufweisenden 
Bereich des Kraftstoffbehalters wird durch die Saugstrahl- 
pumpe kein Schaum unmittelbar in den SchwaUtopf gefbr- 
dert. Die Kraftstoffpumpe kann deshalb auch keinen 
Schaum aus dem SchwaUtopf ansaugen. 

Der SchwaUtopf wird unter aUen Betriebszustauden im- 
mer sicher gefiillt, wenn gemaB einer vorteilhaften Weiter- 
bildung der Erfindung der Anteil des von der Forderpumpe 
zu der Saugstrahlpumpe gefordenmi Kraftstoffs ungef^ 
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genauso groB ist wie der in den SchwaUtopf gefbrderte An- 
teil. 

Die erfindungsgemaBe Kraftstoffordereinrichtung gestal- 
tet sich besonders platzsparend, wenn die Forderpumpe in 

s dem SchwaUtopf und die Kraftstoffpumpe nahe der Brenn- 
kraftmaschine angeordnet ist. Wdtertiin steht durch diese 
Gestaltung die Vorlaufleitung nicht unter Druck, was den 
Aufvvand zu deren Abdichtung verringert. 

Die Gefahr einer SchaumbUdung im SchwaUtopf wird ge- 

10 maB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfin- 
dung weiter verringert, wenn die Forderpumpe zur Befiil- 
lung des SchwaUtopfes eine in den SchwaUtopf eintau- 
chende, bis nahe seines Bodens fiihrende FiiUeitung hat. Da- 
durch wird beim Einstromen des Kraftstoffs in den SchwaU- 

15 topf keine Luft mitgerissen, welche zu einer starken 
Schaumbildung fiihren wiirde. 

Der Kraftstoff gelangt gemaB einer anderen vorteilhaften 
WeiterbUdung der Erfindung besonders beruhigt in den 
SchwaUtopf, wenn die FiiUeitung von einem Beruhigungs- 

20 raum umgeben ist, welcher sich von dem Boden bis in den 
oberen Bereich des SchwaUtopfes erstreckt Durch diese 
Gestaltung konnen sich etwaige in dem KraftstofF vorhan- 
dene Luftblaschen in diesem Beruhigungsraum von dem 
Kraftstoff abscheiden. Dadurch wird selbst bei einer Kur- 

25 venfahrt, bei der die Forderpumpe kurzzeitig Luft oder 
Schaum fordem konnte, der im SchwaUtopf vorhandene 
Kraftstoff nicht aufgeschauml. 

Bei einer Kraftstoffordereinrichtung mit einer von der 
Breiinkraftmaschine in den Kraftstoffbehalter ruckfiihren- 

30 den Rucklaufleitung kann die Rucklaufleitung unmittelbar 
in den Kraftstoffbehalter gefiihrt werden. Da der in der 
Rucklaufleitung gefuhrte Kraftstoff gmndsatzlich eine ha- 
bere Temperatur hat als der im Kraftstoffbehalter vorhan- 
dene Kraftstoff, wird eine unnotige Auflieizung des Kraft- 

35 stoffbehalters einfach dadurch verhindert, daB die Rijcklauf- 
leitung in den SchwaUtopf mlindet 

Der liber die Rucklaufleitung in den SchwaUtopf gefbr- 
derte Kraftstoff wird einfach dadurch beruhigt, daB die 
Rucklaufleitung bis unmittelbar vor den Boden des SchwaU- 

40 topfes gefiihrt ist und von einem Beruhigungsraum umge- 
ben ist, welcher sich von dem Boden bis in den oberen Be- 
reich des SchwaUtopfes erstreckt. 

Die Schaumbildung im Kraftstoffbehalter durch Mitrei- 
Ben von Luft durch den aus dem SchwaUtopf flieBenden 

45 Kraftstoff wird gemaB einer anderen vorteilhaften Weiter- 
bildung der Erfindung dadurch vermindert, daB der SchwaU- 
topf ein Uberlaufrohr hat, welches den Boden des SchwaU- 
topfes durchdringt und bis zu einer vorgesehenen FiiU- 
standshohe geftihrt ist. 

50 Die Entluftung des SchwaUtopfes gestaltet sich gemaB ei- 
ner vorteilhaften W^terbildung der Erfindung konstruktiv 
besonders einfach, wenn der SchwaUtopf an seiner Ober- 
seite eine EnUuftungsofifiiung mit einem darin eingesetzten 
Sieb hat. Das Sieb veriiindert ein-Eindringen voro Schmutz 

55 in den SchwaUtopf. Weiterhin gelangt beispielsweise durch 
Erschutterungen entstandener Schaum durch das Sieb aus 
dem SchwaUtopf heraus. 

Von der Forderpumpe hervorgemfenen Gerausche wer- 
den gemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 

60 nicht auf den Kraftstoffbehalter tibertragen, wenn die For- 
derpumpe im SchwaUtopf von einem Elastomerteil gehalten 
ist. 

Ein Ausbleiben der Fordemng der Forderpumpe ist 
gleichbedeutend mit einem leerem Kraftstoffbehalter. Scha- 
65 den an der Forderpumpe durch ein Trockenlaufen lassen 
sich gemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
einfach vermeiden, wenn Mittel zum AbsteUen der Brenn- 
kraftmaschine bei einem Ausbleiben der Fbrdemng der For- 
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deipumpe vorhanden sind. Diese Mittel haben zudem den 
Vorteil, dafi bei einem entleerten Kraftstofirtjehalter Kraft- 
stofT im Schwalltopf vorhanden bleibt. Dieser verhindert bei 
einem erneuten AufFuUen des Kraftstoffbehalters, daS Luft 
in die Vorlaufleitung gelangt und die Kraftstoflfversorgung 5 
unterbricht. Das Trockenlaufen der Forderpumpe laBt sich 
beispielsweise durch die Verringerung ihrer Leistungsauf- 
nahme ermitteln. 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfiihrungsformen zu. 
Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist eine lO 
davon in der Zeichnung daigestellt und wird nachfolgend 
beschrieben. Diese zeigt in 

Fig. 1 eine Schnittdarstellung durch einen Kraftstofifbe- 
halter mit einer erflndungsgemafien Kraftstoffbrdereinrich- 
tung, 15 

Fig. 2 eine Schnittdarstellung eines Schwalltopfes aus 

Fig. 1. 

Die Fig. 1 zeigt einen Kraftstoffbehalter 1 und eine 
Brennkraftmaschine 2, welche iiber eine Vorlaufleitung 3 
und eine Riicklaufleitung 4 miteinander verbunden sind. In 20 
dem Kraftstoffbehalter 1 sind ein Schwalltopf 5 und eine 
Saugstrahlpumpe 6 angeordnet. Der Schwalltopf 5 ist mit ei- 
nem Haltearm 7 an einem VerschluBdeckel 8 befestigt, der 
in eine Offnung 9 des Kraftstoffbehalters 1 eingesetzt ist. 

Die Saugstrahlpumpe 6 wird iiber eine Forderleitung 10 25 
mit Kraftstoff versorgt und fordert diesen iiber eine Leitung 
24 von einem Bereich 11 des Kraftstoffbehalters 1 in den 
Bereich 12, in dem der Schwalltopf 5 angeordnet ist. Der 
Kraftstoff wird iiber eine Ansaugleitung 13 unmittelbar von 
dem Bod^bereich des Kraftstoffbehalters 1 angesaugt. In 30 
der Vorlaufleitung 3 ist nahe der Brennkraftmaschine 2 eine 
Kraftstoffpumpe 14 iangeordnet. 

Die Fig, 2 zeigt in einer Schnittdarstellung den Schwall- 
topf 5 aus Fig. 1 . In dem Schwalltopf 5 ist eine Forderpumpe 
15 angeordnet, welche Kraftstoff von der Ansaugleitung 13 35 
in eine Fiilleitung 16 und in die zu der Saugstrahlpumpe 6 
fiihrende Forderleitung 10 fordert. In der Zeichnung sind die 
FlieBrichtungen des Kraftstoflfs mit Pfeilen gekennzeichnet. 
Die Fiilleitung 16 und die Riicklaufleitung 4 sind bis unmit- 
telbar vor den Boden 17 des Schwalltopfes 5 gefiihrt und je- 40 
weils von Beruhigungsraumen 18, 19 umgeben, die sich von 
dem Boden 17 bis in den oberen Bereich des Schwalltopfes 
5 erstrecken. Hierdurch gelangt der Kraftstoff besonders be- 
ruhigt und entgast in den Schwalltopf 5. Die Vorlaufleitung 
3 ist ebenfalls bis unmittelbar vor den Boden 17 des 45 
Schwalltopfes 5 gefiihrl und saugt hier Kraftstofif ab. Die 
Forderpumpe 15 ist zur Vermeidung einer Ubertragung von 
Gerauschen von einem Elastomerteil 20 gehalten. Als Uber- 
lauf dient ein Uberlaufrohr 21, welches den Boden 17 des 
Schwalltopfes 5 durchdringt und sich bis zu der vorgesehe- 50 
nen Fiillstandshohe erstreckt. An der Oberseite hat der 
Schwalltopf 5 eine Entliiftungsoffnung 22 mit einem darin 
eingesetzten Sieb 23. 

Patentanspriiche 55 

1. Kraftstoffordereinrichtung fiir ein Kraftfahrzeug 
mit einem einen Schwalltopf aufweisenden Kraftstoff- 
behalter und einer Kraftstoflpumpe zur Forderung von 
Kraftstoff aus dem Schwalltopf iiber eine Vorlauflei- 60 
tung zu einer Brennkraftmaschine des Kraftfahrzeugs 
mit einer im Kraftstoffbehalter angeordneten Saug- 
strahlpumpe zum Fordem aus einem vom Bereich mit 
dem Schwalltopf abgetrennten Bereich des Kraftstoff- 
behalters in den Bereich mit dem Schwalltopf, gekeon- 65 
zeichnet durch eine Forderpumpe (15) zum Fordem 
von Kraftstoff unmittelbar aus dem Kraftstoffbehalter 
(1) in den Schwalltopf (5) und zu der Saugstrahlpumpe 
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(6). 

2. Kraftstoffordereinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der Anteil des von der For- 
derpumpe (15) zu der Saugstrahlpumpe (6) geforderten 
Kraftstoffs ungefahr genauso groB ist wie der in den 
Schwalltopf (5) geforderte Anteil. 

3. Kraftstoffordereinrichtung nach Anspruch 1 oder2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Forderpumpe (15) in 
dem Schwalltopf (5) und die Kraftstoffpumpe (14) 
nahe der Brennkraftmaschine (2) angeordnet ist. 

4. Kraftstoffordereinrichtung nach zumindest einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Forderpumpe (15) zur Befiillung des 
Schwalltopfes (5) eine in den Schwalltopf (15) eintau- 
chende, bis nahe seines Bodens (17) fiihrende Fiillei- 
tung (16) hat. 

5- Kraftstoffordereinrichtung nach zumindest einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Fiilleitung (16) bis unmittelbar vor den Bo- 
den (17) des Schwalltopfes (5) gefuhrt ist, und von ei- 
nem Raum (18) umgeben ist, welcher sich von dem 
Boden (17) bis in den oberen Bereich des Schwalltop- 
fes (5) erstreckt. 

6. Kraftstoffordereinrichtung mit einer von der Brenn- 
kraftmaschine in den Kraftstoffbehalter riickfiihrenden 
Riicklaufleitung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Riicklaufleitung (4) in den Schwalltopf (5) miindet. 

7. Kraftstoffdrdereinrichtung nach zumindest einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Riicklaufleitung (4) bis unmittelbar vor den 
Boden (17) des Schwalltopfes (5) gefuhrt ist, und von 
einem Raum (19) umgeben ist, welcher sich von dem 
Boden (17) bis in den oberen Bereich des Schwalltop- 
fes (5) erstreckt. 

8. Kraftstoffordereinrichtung nach zumindest einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Schwalltopf (5) ein Uberlaufrohr (21) hat, 
welches den Boden (17) des Schwalltopfes (5) durch- 
dringt und bis zu einer vorgesehenen Fiillstandshohe 
gefiihrt ist. 

9. Kraftstoffordereinrichtung nach zumindest einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Schwalltopf (5) an seiner Oberseite eine 
Entluftungsoffhung (22) mit einem darin eingesetzten 
Sieb (23) hat. 

10. Kraftstoffordereinrichtung nach zumindest einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Forderpumpe (15) im Schwalltopf (5) von 
einem Elastomerteil (20) gehalten ist. 

11. Kraftstoffordereinrichtung nach zumindest einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB Mittel zum Abstellen der Brennkraftmaschine 
(2) bei einem Ausbleiben der Forderung der Forder- 
pumpe (15) vorhanden sind. 
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NOVELTY - The fuel supply device has a supply pump (15) 
for filling 

a surge vessel (5) and to drive an induction jet pump, and a 
fuel pump 

which sucks fuel from the surge vessel and supplies it to the 
engine . 

The fuel piimp is installed in an outward line (3) close to 
the engine. 

A return line (4) from the engine leads back to the surge 
vessel. The 

amounts of fuel supplied to the induction jet pump and to the 
surge 

vessel are approximately equal . 

USE - For motor vehicle. 

ADVANTAGE - Reduces foam formation in surge vessel even 

at high 

fuel temperature. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The figure shows a section 
through the 

surge vessel. 
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